Présentation de la Radiocommunication

Nous allons voir ensemble ce qu'est exactement la Radiocommunication ainsi que toutes ses applications en
aéronautique. La Radio a une importance capitale en vol. L'aviation de nos jours n'a plus rien a voir avec
l'aviation du début du siecle dernier ou le nombre d'avions était peu important et I'espace aérien quasiment
vide, les machines de I'époque n'avaient pas non plus les performances de celles que possédent les avions
d'aujourd'hui.

De nos jours la densité de trafic aérien ainsi que la différence de vitesse des avions évoluant dans les
espaces aériens, ont conduit nos législateurs a réglementer la circulation aérienne dans un but d'assurer la
sécurité.

La régulation du ciel est assurée par les contrdleurs aérien, ils ont en charge de gérer et réguler le trafic en
respectant les regles de sécurité en matiére d'espacement, ce qui est une lourde tache et d'énormes
responsabilités.

La radio de bord permet de donner sa position, son altitude ou niveau de vol et ses intentions au contrdleur
ou en auto information avertir les autres pilotes de votre présence dans les espaces non contrélés, le
contrbleur vous informera sur le trafic en cours a proximité de votre position, pourra contréler votre vol et le
cas échéant pour vous aider ou vous guider en cas d'incertitude de votre part.

Consal

N'ayez pas peur de la radio, vous bafouillerez certainement au début de vos premiers échanges avec la Tour
ou le contrdle en route, entrainez vous en faisant des demandes et des réponses lorsque vous étes seul hors
de l'avion, appliquez précisément la phraséologie aéronautique adaptée au moment de votre vol, soyez clair
et concis dans votre énoncé, prenez le temps de bien épeler l'indicatif de votre avion. N'hésitez pas non plus
a vous signaler en auto information dans les espaces non controlés, qui plus est lorsque la météo n'est pas
au beau fixe avec une visibilité réduite par de la brume ou de la pluie, lorsque vous faites du cheminement,
pensez que vous n'étes peut étre pas le seul a vouloir suivre cette riviére, voie ferrée ect... ldem lorsque
vous décidez de survoler un site ou endroit connu pour sa beauté.

Donner sa position a la radio ne demande que quelques secondes, en contre partie elle vous informe de la
présence des autres avions évoluant dans votre secteur, en plus de la régle "Voir et Eviter" , on peut y ajouter
entendre et étre entendu.

Pour vous faciliter la phraséologie, bien que rien ne soit imposé par un quelconque reglement, ce
n'est qu'un conseil mais qui a son importance dans la compréhensibilité des messages, voici
comment annoncer votre immatriculation aux contréleurs ou agents AFIS :
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Lorsque vous collationnez vous donnez I'immatriculation en dernier, lorsgue vous vous annoncez ou annoncez une
position dansle TDP vous donnez I'immat en premier

ou encore :

1) Lorsque vous étes appelant vous donnez votre immatriculation en premier

2) Lorsque vous étes appelé ou collationnez un message, vous donnez votre immatriculation en fin de
massage

Exemple :

1) s le contréleur vous dit : F-CV rappelez au point d'arrét 03
Vous répondez : je rappelle au point d'arrét 03, F-CV

2) aprés avoir décollé et &re dansle circuit, lorsgue vous arrivez en Vent Arriére vous Vous annoncez comme Ceci :
F-CV en début de vent arriére main droite pour la11 en dur.

Le contrdleur terépondra: F-CV rappelez en base

et vous lui direz : jerappelleen base F-CV .

Pour le reste nous allons le voir maintenant :)

Radiotééphonie et Communications

A.l.P

Notre administration publie et met a notre disposition I' A.I.P et Sup A.I.P, c'est adire en clair
Publication de I'l nformation Aéronautique, Supp signifiant supplément, c'est une publication d'un Etat, ou
éditée par décision d'un Etat, renfermant des informations aéronauticues de caractére durable et
essentielles a la navigation aérienne.

L'A.1.P et Supp A.l.P ne sont exploitables que si le pilote effectue réguliérement les mises a jour.
I'A.I.P est publiée par le S.I.A (Service d'Information Aéronautique)
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La présentation est sous forme d'un manuel d'information aéronautique M .1.A constitué en trois
parties:

- Les généralités GEN
- L'EN ROUTE ENR
- Les aé&rodromes AD

L'abonnement comprend les mises a jour et suppléments. Les publications AIP comprennent toutes
les informations concernant les infrastructures, les services, les procédures, les moyens et les
équipements sous forme de textes, de tableaux, de cartes etc... On peut également avoir les
informations sur le site WEB du SIA :

Adresse du sitedu SIA : http://www.Sia aviation-civile.gouv.fr/asp/frameset fr.asp?m=1

Choix des Fréguences

Le pilote privé trouvera les fréquences qui I'intéresse sur les cartes VAC (Visual Approach Chart),
sur les cartes aéronautiques | AC 1/500000eme et 1/2000000éme, sur le complément aux cartes
aéronautiques qui lui donne les fréquences VDF, TWR, AFIS, fréguences des organismes a
contacter pour les espaces aériens controlés, R ou D

Les fréguences utilisées pour les communications AIR/SOL sont dans lagamme VHF de 118 Mhz a
136.975 Mhz

Les émetteurs récepteurs actuels permettent I'affichage de la troisieme décimale 0 ou 5, exemple

118.000, 118.050, 118.075, au total 760 canaux ou fréquences espacés de 25 KHz, pour |'espace
aérien supérieur |'espacement imposeé est de 8.33 KHz.

Utilisation du microphone

Que trouve-t-on sur une radio VHF de bord ?
- Un bouton de mise sous tension ON/OFF
- Un bouton pour I'affichage de la fréguence

- Un bouton de volume audio
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Bloc Radio (VHF) Bloc RadioNav (VOR)
La fréequence de gauche est la La fréequence de gauche est la
frequence en cours d'utilisation frequence en cours dufilisation
(USE) (USE)
La fréquence de droite est la La fréquence de droite est la
frequence en attente frequence en atfente
(STBY - STANDBY) (STBY - STANDBY)

Identification de
la station VOR

|
Pré-affichage de la fréequence désirée
dans le fenatre 5TBY

= Permutation des fréquences (STBY-USE-STBY)

e Mise &n marche (rotation). Identification de la station
en firant sur le bouton.

- Un bouton de squelch qui permet d'éliminer le bruit de fond créé par les parasites mais atténue la
sensibilité du récepteur. Un squelch réglé trop haut peut empécher la bonne réception de signauix
lointains, soit en hachurant le correspondant, soit & ne pas entendre du tout votre correspondant. Je
vous conseille de régler le squelch au seuil des bruits parasites.

Pour passer en émission il suffit d'appuyer sur le bouton du microphone ou de l'Alternat  se trouvant

soit sur le volant ou le manche de I'avion pour ceux qui en sont équipés, pour recevoir il suffit de
relacher ce bouton.

Alphabet phoné&tigue inter national

A = Alpha N = November
B = Bravo O = Oscar

C =Charlie P = Papa

D = Ddta Q = Quebec

E = Echo R = Roméo

F = Fox Trot S=Siera
G = Golf T =Tango

H = Hotel U = Uniform
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| =India V = Victor

J = Juliett W = Wisky
K =Kilo X = X-ray

L =Lima Y = Yankee
M = Mike Z = Zoulou

Une exception a cette régle : les routes aériennes qui sont définies par une lettre A, B et G suivie
d'un nombre sénoncent :

A27 = Ambre 27
B7 =Blue?7

G5=Green5

| ndicatifs/ Abréviation des stations & Aéronefs

Indicatifs des stations au sol

Cet indicatif comprend le nom de I'emplacement suivi par un suffixe indiquant I'organisme ou le
service correspondant.

Centre de contrdle régional = Contrdle
Controle approche = Approche
Controle = Tour
Contrédle des mouvement au sol = Sol

Radar (en général ) = Radar

IRadar de contrdle d'approchearrivée |= Arrivée

IRadar de contrdle d'approche départ  |= Départ

|Radar d'approche de précision |: Précision
'Station d'information en vol = Information ou Info
ICentred'exploitation de compagnie  |= Opérations

Voici quelques exemples:

Reims Controle
Lorraine Approche
Metz Tour

Lognes Sol

Nancy Information
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Seine Info.

I ndicatifs des aéronefs

il y aquatretypes d'indicatifs d'aéronefs:

Letype"a" qui comprend les cinq caractéeres de
I'immatriculation de I'ULM ( le nétre celui qui nous intéresse) [F-JQCV ou  OO-MDF
ou del’avion

Le type "b" qui comprend les quatre derniers caracteres du

typa"a" précédé du nom de la compagnie AOM-BPLC

Letype"c" qui correspond au nom de la compagnie suivi du

numéro de vol Air France 710

Letype"d" comprend le nom de la Cie suivi du n° de vol puis
de 2 lettres ( réservé aux Cie Frangaises vols intérieurs)

Régional 412 GH

Utilisation des indicatifs:

Au premier appel I"'ULM ou l'avion et la station au sol pour rentrer en communication doivent
utiliser les indicatifs complets, le premier appel comprend seulement les indicatifs de la station
appelée et de la station qui appelle.

Laréponse comprend une invitation a commencer lacommunication, Exemple :

Appd Vousen val : Lorraine Tour de Fox - Juliett Quebec Charlie Victor, Bonjour.
Réponsede Lorraine Tour : Fox - Charlie Victor, Bonjour je vous écoute.

Danstouslescasil est impératif de donner son indicatif en commencant par Fox ( Fox pour les

avions Frangais) parce qu'un autre avion peut se trouver dans le circuit portant le méme indicatif
sous immatriculation érangére du genre D-JQCV ou G-JQCV etc..

Techniques detransmissions:;

Dans un but d'efficacité la plus grande rigueur doit étre observée, les communications doivent ére
précises, concises et sans équivoque.

Votreindicatif tout comme le reste doit étre prononcé CLAIREMENT, DISTINCTEMENT et sans
parler trop vite, on adapte la technique de transmission a la qualité du contact radio du moment.

Avant de transmettre un message, assurez vous que la fréguence est libre, ne coupez pas la parole au
contréleur ou a un autre pilote, attendez que |'autre pilote ait collationné la clearance qui vient de lui
étre donnée, Exemple::

Trafic en cours
N : F-AG en vent arriere
> :F- AG rappelez en base

N :Jerappelle en base F-AG

Vous seulement maintenant :
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N : F-CV en base

> : F-CV rappelezen finale
N : Jerappelle en finale F-CV

La communication de pilote & pilote ne peut avoir lieu sur la fréquence de contréle ou d'information
que si la permission a été accordée au préalable par le contréleur ou I'agent de la circulation

aérienne, sauf pour des raisons de sécurité immédiate.

Aucune communication ne doit ére adressée a un avion pendant le décollage, la derniére partie de
I'approche finale et le roulement a l'atterrissage, le pilote doit pouvoir rester concentré dans
I’ évolution de ces manceuvres délicates.

Phr aséol ogie Standar d

Les expressions conventionnelles suivantes sont utilisées selon les besoins dans les communications

radio.
oui (on utilise plus affirmatif dont la
Affirme Affirm consonance finale pouvait étre confondue
avec celle de Négatif)
ADDIOUVE Approved Vous étesautorisea.....
P permission accordée
Attendez Standby attendez que je vous rappelle
Autorisé (employé par le autorisé a poursuivre dans les conditions
- Cleared P
contréleur ) spécifiées
le message que je vais transmettre
Break Break (controleur) |Break break maintenant est destiné & un autre aéronef
que celui aqui je viens de m'adresser
Répétez ce que vient dire le contrbleur,
Collationnez Read back pour sassurer que la clearance est bien
comprise et ne préte pas a confusion.
. Confirm \ous étes sr que ... a-je bien (ou avez-
Confirmez . .
vous) bien recu le message suivant
Contactez Contact [Etablissez un contact avec ....
Correction Correction L e message que jeviensdetransmettre
est incorrect, le message correct e ..
[Exact Correct C'est exact
|I ndiquez |Say |donnez-moi I'information concernant ......
'Demande Request je souhaite ou désire obtenir .....
J'écoute Go ahead transmettez votre message
Négatif Negative Non ou permission refusée ou celan’est pas
exact
Parlez plus lentement Speak slower réduisez votre cadence d’ élocution
Quitter Toleave Quitter la zone, la fréguence ...
Verifiez Check Contrdlez un systéme une procédure ...
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Report Faitesun compte rendu a l'endroit

Rappelez ® suivant P
Rénéter Say again Répétez tout votre message ou la partie

P specifiée du message
Regu IRoger j'ai recu en entier votre transmission
Veillez M onitor gardez I'écoute sur ........

. Wilco \otre message a été compris et sera
Wilco L

exécuteé.

Je vous rappelle que sans en faire un roman, il est de bon ton d'gjouter une petite formule de
politesse a certains de vos messages comme bonjour, merci* et au revoir.

(* merci lorsque vous avez demandé une faveur au contrdleur comme une directe etc... et qu’ elle vous a été accordée,
ou qu'un SIV service d'info en vol vous a accompagné pendant toute votre traversée en vous informant du trafic, dela

météo etc... lamoindre des politesses est de le remercier du service rendu).

En aparté, longtemps nous les pilotes VFR nous nous sommes plaints du mauvais accueil des
contréleurs aérien a notre égard, d'un service d'information en vol limité au programme minimum,
depuis quelques années les gens des organismes de la circulation aérienne on fait un effort
considérable, I'accueil est sympa, les contrdleurs sont a notre écoute et les SIV CIV sont réellement &
la hauteur de leur fonction. Faites en sorte que leur mauvaise réputation d'antan ne se retourne pas
contre nous.

L es chiffres:

Les chiffres ne sont pas codés a l'exception du chiffre "UN" qui se prononce « Unité », lavirgule se
dit « Décimale ».

Cette regle servira pour énoncer les nombres, les fréguences, et les caps, toutefois pour les calages
altimétriques la valeur sera énoncée chiffre par chiffre,

Excepté pour les centaines entiéres et milliers entiers, chagque chiffre doit &re énoncé séparément,
Exemple:

10 Unité Zéro

125 Unité deux cing

1200 IDeux cents

6000 Six mille

112000 unité deux mille

11215 lunité deux unité décimale 5
1130.75 |unitétrois zéro décimale sept cing
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LaVellle

Si les régles de I'air imposent une écoute permanente a un aéronef, celui ci ne doit pas quitter
I'écoute, méme momentanément, sansy avoir été invité par la station au sol.

Si les régles de I'air n'imposent pas une écoute permanente a un aéronef, celui ci ne doit pas quitter
I'écoute d'une fréquence sur laquelle il a échangé des communications au sol sans informer
clairement cette station de son intention de quitter I'écoute, ce que I'on appelle "CLOTURER".

| nstructions de collationnement obligatoires dans un cir cuit
d'AD

Lapiste en service, QFU
LeQNH
Le QFE (le QFE Franco - Frangais est en voie de disparition. Il est une

Au Depart source d'erreur, souvent les pilotes qui I'utilisent oublient de se recaler au
QNH en sortiede circuit et souvent n‘ont méme pas retenu le QNH qu'ils
ont pourtant collationné!)

|Avant le décollage |Les intentions (point de sortie ou le secteur ou la destination)

A l'arrivée La piste en service le QNH (et le QFE)

le numéro d'ordre d'atterrissage
le prochain point de report dans le circuit

Autorisation d'atterrissage qui se dit : Jatterris ou je touche
pour un Touch and Go

En vent arriére

En dernier virage ou en finale

On collationne également les clearances données en vol par un organisme de contréle lors d'un
transit de sa zone
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Procéduresde Départ

Vérificationsradio

1° Mettre soustension laradio avec le bouton ON/OFF

2°  Afficher lafréquence en service (sol, tour, terrain contrélé; AFIS ou en auto information)

30 Régler le volume sonore de réception en appuyant sur le bouton TEST, ou en écoutant une
transmission en cours et régler & convenance

40 Emettre son message en appuyant sur le bouton du micro ou de I'alternat du volant ou sur le

manche, relécher le bouton apres avoir envoyé le message

Attention en cas ou le bouton du micro reste enclenché, aucune réception n'est possible, la fréguence

sera bloquée en provoquant une géne pour les autres utilisateurs.

Si vous avez un doute sur la qualité d'émission ou de réception, faites un test en procédant comme
Ceci :

Vous Nancy info de Fox - Juliett Quebec Charlie Victor, Bonjour
Latour Fox- Charlie - Victor, Nancy info bonjour

Vous Fox Charlie - Victor pour essais radio, comment me recevez vous ?
la tour Fox Charlie - Victor je vousregois 5

Vous Fox Charlie - Victor, 5 également, merci, terminé..

Echelle deligbilité

-5 Parfaitement lisible
-4 Lisible
-3 Lisible difficilement

-2 Lisible par instant
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-1 lllisible

Sur un terrain non contrélé, méme transmission de message, mais cette fois non pas avec latour de
contrble, mais avec un autre avion.

| nstructions au Roulage

Lorsque I'avion est prét arouler, que les différentes check listes avant roulage ont été effectuées,
contactez :

Sur terrain controlé possédant un ATIS et d'une fréquence sol exemple:
- Lognes Sol de Fox - Juliett Quebec Charlie Victor, Bonjour
- Fox Charlie - Victor, Lognes sol bonjour.

- Fox Charlie - Victor, un ULM au parking AGILE, 2 personnes a bord, pour un vol a destination de
Nancy, avons l'information H, pré pour le roulage.

- Fox Charlie - Victor, vous pouvez rouler, point d'arrét 08, vous rappellerez prét au départ sur 118.6

- On roule pour le point d'arrét 08, on rappelle prét au départ sur Unité, Unité, Huit, décimale six.
Fox Charlie - Victor

- Fox Charlie - Victor, c'est correct.

Sur un terrain non controlé:
Précisez vos intentions et vos actions, Exemple :

Charleville de Fox - Juliett Quebec Charlie Victor, Bonjour, Un ULM au parking club, 2
personnes a bord, pour un vol a destination de Lognes, je roule pour le point d'arrét 29

Attente au sol

Il est possiblelorsd'un trafic important sur un aérodrome contrélé que I'accessibilité a la piste
ne vous soit pas donnée immédiatement, les messages seront :

- Lognes Tour de Fox - Juliett Quebec Charlie Victor, au point d'arrét 08, prét pour I'alignement
- Fox Charlie - Victor, un DR400 en finale, maintenez votre position, je vous rappelle.
- Jemaintiens Fox Charlie - Victor.

Sur un terrain non contrélé, c'est au pilote d'assurer lui méme la securité.

Autorisation de Départ

Considérerons que vous ées au point d'arrét de la piste, les check listes et essais moteur effectués,
vous contactez la tour pour l'autorisation de pénétrer sur la piste et vous aligner.
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- Lognestour de Fox - Juliett Quebec Charlie Victor, au point d'arrét 08, prét al'alignement.
- Fox Charlie - Victor, Lognes Tour alignez vous piste 08

- Fox Charlie - Victor, je maligne.

Vous alignez votre avion, la tour vousrappelle pour vous autoriser au décollage.

- Fox Charlie - Victor, autorise au décollage, vent du 090 pour 10 kts

- Je décolle Fox Charlie - Victor.

Il se peut également gqu'en fonction d'un trafic peu important le contréle jumelle les autorisations
d'alignement et décollage, collationnez en fonction de la clearance.

Procédures En Route

Changements de Fr équences

Il est impératif lorsque vous changez de fréquence, de vous assurer d'avoir cléturé avec I'organisme
avec lequel vous étiez précédemment.

En vol avec le contrdle
- Fox Charlie - Victor, pour quitter la fréguence.

- Fox Charlie - Victor, vous pouvez quitter, au revoir
- je quitte lafréquence Fox Charlie - Victor,
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Voici également unevariante :

- Fox Charlie - Victor, pour quitter la fréguence.

- Fox Charlie - Victor, vous pouvez quitter, vous passez avec Ochey approche 127.25, au revoir
- Avec Ochey approche 127.25, au revoir et merci Fox Charlie - Victor

En espace aérien non contrdlé, vous annoncerez : Fox Charlie - Victor, en sortie de zone (ou
circuit pour un AD AFIS) je quitte la fréquence, au revoir.

Compterendu de position, d'altitude ou niveau de vol

Vousallez rentrer dansune zone de controle, le type de message doit étre:

Prise de contact :
Appelé...Appelant...Bonjour.

Contenu du message :

Appelé.... Appelant...(indicatif abrégé en trois lettres donné par controle)
Type de I'avion

Provenance

Destination

Position

Intentions

Information

Voici un exemple:

|Vous |Dijon approche de Fox - Juliett Quebec Charlie Victor, Bonjour.
|L'approche |Fox Charlie - Victor, Dijon approche, Bonjour
Fox Charlie - Victor, un ULM en provenance de Nancy, a destination de vos
\ous installations, actuellement dans le Nord Est du point Whisky, estimé dans 3
minutes, 2500 ft QNH 1017, et transpondeur a bord.
|L'approche |F0x Charlie - Victor, affichez 7005, QNH sur Dijon 1018, rappelez Whisky.
|Vous |7005 le transpondeur, 1018 le QNH je rappelle Whisky, Fox Charlie - Victor

Service d'Information en Vol, | nfor mation M é éor ologiques,
Compte-rendus météor ologigues

Lerbledu SIV est de dédlivrer toute information utile a l'exécution siire et efficace des vols. Par
exemple ce service permet de disposer de renseignements concernant les conditions météo sur le
parcours, I'état des aérodromes et installations radioélectriques, la présence éventuelle si elle connue
de I'organisme, d'un autre avion dont la tragjectoire pourrait interférer avec la vétre. L'information de
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vol peut aller jusgu'alatransmission de suggestion de manceuvres pour éviter les abordages.
Attention ce service nefait que Suggérer, il n'assure pas|'anti abordage, cette tache incombe
au command de bord.

Pour utiliser le service d'information en vol, il suffit d'étre en contact radio avec un organisme au sol
qui assure ce service (tous les organismes chargés du contrle assurent aussi e service d'information
en vol).

Lorsgue vous étes en vol, vous pouvez contacter le SIV qui gere la zone dans laquelle vous vous
trouvez, les fréquences ainsi que les noms des SIV figurent sur les cartes IGN 1/500000éme et
1/1000000éme du SIA et dans le complément de la pochette VFR du SIA.

N'hésitez pas a contacter les SIV lorsque vous étes en navigation sur de grandstrajets, en plus
des informations qu'ils pourront vous donner, ils auront connaissance de votre présence. Leur
information concernant la présence d'aéronefs dans leur espace n'en sera que plus compléte, ils
pourront également avec plus de facilités organiser les recherches dans le cas ou vous seriez obligé
de vous poser en campagne suite a un incident ou panne a bord. C'est une démar che de sécurité
qued'établir uneliaison radio avec cet organisme.

Enfin, sur les aérodromes importants, un service d'information automatique permet de connaitre les
€léments nécessaires au départ et al'arrivée. C'est un message enregistré répété en permanence,
contenant le dernier bulletin météo, la piste en service et I'éat desinstallations de I'AD sil y alieu,
ce service sappelle ATIS ( Automatic Terminal I nformation Service).

A chague renouvellement des informations, I'ATIS donne une lettre de I'Alphabet, qu'il vous faudra
retenir pour confirmer au contréleur au départ comme |'arrivée que vous avez bien pris les
informations ATIS du moment, Exemple

ATIS information Alpha, la prochaine mise a jour sera Information Bravo etc....., lorsque vous serez
en contact avec le contrdleur pour annoncerez en plus du message traditionnel :

F-JQCV s e e avec l'information Alpha.
Les messages VOLMET accessibles en vol, sont des messages en clair, donnant des informations sur
la situation météo de la zone survolée en diffusant les METAR des principaux aérodromes. Les

fréquences VOLMET sont données dans la partie GEN 73 de I'atlas VAC et dans le guide VFR des
cartes 1/1000000éme de la pochette VFR du SIA.

Procédur es pour obtenir desreévements, des caps, une
position.

Quels sont les moyens dont nous disposons?

Relévements et caps par le VDF (VHF Directionnal Finding) appelé aussi GONIO
Une position par le RADAR.

Le GONIO
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Le gonio permet de relever la position d'un émetteur (votre radio VHF) en utilisant un récepteur
approprié.

Le pilote émet sur la fréquence du VDF, la direction d'émission est relevée par |'opérateur.

Le relévement est alors communiqué au pilote sur la méme fréguence sous forme généralement de
QDM.

Les fréquences GONIO sont indiquées sur les cartes VAC.

Phr aséologie des Procédures.

Voici une demande d'assistance gonio s vous étiez perdu ou pas certain du cap a prendreen
cas de mauvaise visibilité par exemple.

Vous INancy Gonio de Fox - Juliett Quebec Charlie Victor, Bonjour
Gonio [Fox Charlie - Victor, Nancy gonio , Bonjour

|Vous |Fox Charlie - Victor, pour avoir un cap vers vous

Gonio Fox Charlie - Victor, QDM 270 deux, sept; zéro

Vous Fox Charlie - Victor r, 270 deux sept zéro / merci

Il vous suffit de prendre ce cap corrigé de la dérive. vous ferez plusieurs appels au gonio pour ére
certain de la bonne direction, si les QDM diminuent, diminuez votre cap, Sils augmentent,
augmentez votre cap.

Lorsque vous serez certain d'aboutir ou en vue desinstallations vous ferez un dernier message
de ce type de message au gonio :

Fox Charlie - Victor, pour un cap magnétique vers vous, terminé
ou
Fox Charlie - Victor, envue des installations, pour un cap magnétique vers vous, terminé

Le gonio peut ére également un moyen pour seulement confirmer votre navigation en relevant le
gisement de votre position et celle du gonio, méme si vous n'avez pas l'intention arejoindre la
station.

Le gonio est a portée optique, tout obstacle entre vous et le gonio géne |'opération de relévement.

Le RADAR.

Leradar primaire est un systéme dont disposent certains contréleurs de la circulation aérienne pour
détecter un avion et déterminer sa position par rapport a une station au sol.

Ce systeme ne nécessite aucun dispositif a bord.
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Au sol, une antenne parabolique tourne sur elle méme en émettant des impulsions électriques de
courte durée atres hautes fréguences. Aprés réflexion sur un obstacle, elles retournent vers un
récepteur fixé sur I'antenne. Le temps d'aller retour ainsi que l'orientation de I'antenne lors de la
réception permettent de situer 1'écho visualisé sur un écran. Ces renseignements sont utilisés par le
contréleur pour la séparation des avions.

Les fréquences radar figurent sur les cartes VAC, Une fois l'identification effectuée le contréleur
communique l'information de cap a prendre et de distance a I'avion, permettant de rejoindre
I'aérodrome ou tout autre lieu caractéristique.

Sachez aussi que vous pouvez contacter les Militaires qui disposent d'une couverture radar couvrant
latotalité du territoire Francais.

Leradar secondaire de surveillance est systeme généralement associé au radar primaire qui facilite
I'identification des avions. Il envoie a l'avion une interrogation a laguelle le transpondeur de bord
fournit une réponse.

Cette réponse apparait sur le scope radar sous la forme d'un écho, auquel est associée une étiquette

qui retranscrit les quatre chiffres que le pilote a affiché sur son transpondeur a la demande du
controleur.

Portée, Hauteur, Distance

Les fréquences VHF sexprime en MHZ, les fréquences HF en Khz.

Les ondes VHF ont une propagation quasi rectiligne (dite portée optique) du fait que ce sont celles
qui suivent les rayons lumineux. Leur portée est limitée du fait de larotondité de laterre.

Portée maximale

D (Nm) = 1.23 (racine de l'altitude de I'avion en ft + racine de l'altitude de I'antenne en ft
Les émissions sont volontairement limitées en portée du fait de leur emploi et éviter les
interférences avec d'autres balises ou stations

A titreindicatif :

Tour de contréle service opération : 25 Nm au FL040

ATIS : 60 Nm au FL040

Information en vol : I'intérieur des secteurs délimités au FL250

VOLMET : portée maximale en fonction du niveau de vol, avec un maxi de 175 Nm au
FL200.
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Procéduresen Approcheet al'Arrivée

Autorisation d'arrivée

Appels et autorisation ATC en :
Circuit
Approche et atterrissage
Libération de piste

Pour plus de compréhension nous allonstraiter ce sujet sous forme d'exemple.

Vous étes dans votre tagazou en pleine navigation pour un vol au départ de Lognes pour Dijon
Longvic, sachant qu'avant de partir vous avez préparé votre navigation aux petits oignons et que
vous avez évidemment bien noté ceci :

1- I'aérodrome de Dijon Longvic est ouvert ala CAP mais également mixte civil/militaire
2-1lyaun ATIS

3- Une fréquence d'approche

4- Une fréguence Tour

5- Une fréguence Sol

6- Une fréquence Gonio

7- Des points d'entrée (venant du nord ouest, ¢a sera probablement pour vous le point
Whisky)

8- Une piste préférentielle pour les avions civils QFU 02/20

Fort de tout ceci avant votre départ, vous savez donc qu'il vous faudra contacter Dijon approche 3 a
4 minutes avant d'entrée dans la Zone, (rappelez vous les cours de navigation, un doigt sur lacarteIGN OACI
1/500000&me = 3 minutes de vol ou 5 Nm pour un Fb de 0.60), pour ensuite suivre les clearances données par
le controleur.
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Donc a4 minutes de I'entrée de la zone de Dijon :

Vous écoutez I'ATIS, notez les informations données et vous notez la lettre alphabétique de
I'information écoutée (Information A, B, C etc...)

Vous affichez la fréquence du contrdle Approche.

puis d'une voix assurée est claire vous contactez Dijon Approche comme ceci :

|Vous |Dijon approche de Fox - Juliett Québec Charlie Victor, Bonjour.

|Approche |Fox Charlie - Victor, Dijon approche, Bonjour
Fox Charlie - Victor, un ULM en provenance de L ognes, a destination de vos

\Vous installations, actuellement dans le Nord Est du point Whisky, estimé dans 3 minutes,
2500 ft QNH 1015, pas de transpondeur a bord, et j'ai I'information H.

|Approche |Fox Charlie - Victor, rappelez en vue du point Whisky.

|Vous |je rappelle en vue du point Whisky, Fox Charlie - Victor,

| 'vous vous dirigez vers whisky

Vous [Fox Charlie - Victor, jarrive en vue du point whisky

Approche Fox Charlie - Victor, 2 mirages 2000 & I'atterrisﬁl_ge, mettez vous en attente sur Whisky
1000 ft QNH, passez avec la Tour 118.32, au revoir

\Vous En attente sur Whisky a 1000 ft QNH, avec la Tour 118.32, au revoir monsieur Fox
Charlie - Victor

| |

Vous IDijon Tour de Fox - Juliett Quebec Charlie Victor, Bonjour

Tour [Fox Charlie - Victor rappelez en vent arriére 20

Vous Je rappelle vent arriére 20 Fox Charlie - Victor

| |

Vous [Fox Charlie - Victor en vent arriére 20

|Tour |Fox Charlie - Victor vous ées N° 2 derriere un TB20 rappelez dernier virage

|Vous N°2, visuel sur le TB20, je rappelle en dernier virage Fox Charlie - Victor

| |

|Vous |Fox Charlie - Victor en dernier virage

Tour [Fox Charlie - Victor, vous étes autorisé & I'atterrissage piste 20, Vent du 210 pour 15 kts

Vous |Jatterris Fox Charlie - Victor

| \vous atterrissez

| |

|Vous |Fox Charlie - Victor pour faire un 180° pour rejoindre le taxiway du parking civil.

Tour [Fox Charlie - Victor Approuvé, au point d'attente passez avec le Sol 112.10, au revoir

\Vous Je remonte la piste, au point d'attente avec le sol 112.10 au revoir monsieur Fox Charlie

- Victor

Unevariantele Controleur aurait pu vousdire: Fox Charlie- Victor 180 approuvé
rappelez au point d'attente.

|Une foispassé la ligne du point d'attente vous stoppez I'avion, vous annoncez piste
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dégagée, seulement la le CTRL vous demandera de passer avec le sol. Tout cela est
en fonction du trafic du moment sur I'AD.

|Vous |Fox Charlie - Victor pour rouler vers le parking civil
‘ Fox Charlie - Victor vous pouvez rouler, annoncez lorsgue vous passerez les feux
Sol )
tricolores.
Vous |ieroule Fox Charlie- Victor
Vous [Feux passés, laroute est dégagée Fox Charlie- Victor
'Sol [Fox Charlie - Victor parking N°3 vous pouvez quitter
|vous |Parking N°3 je quitte, au revoir et merci. Fox Charlie - Victor

Cequ'il faut bien serappéler, c'est qu'il faut bien anticiper I'entrée de zone, ne pas attendre
d'érededans pour contacter |I'organisme gestionnaire; préparez correctement votre
navigation au sol afin de ne pas patauger en vol, maissavoir quoi faire. Collationnez les
clearances ou informations, employez la bonne phraséologie, soyez clair et précis dansvos
transmissions.

Pannes de communications

Actions a entreprendre:

- fréquences de secours
- Vérification de bon fonctionnement, notamment micro et écouteurs

Lorsqu'un avion ne réussit pas a établir ou rétablir la communication avec la station au sol, il doit
revenir sur la fréquence précédente, a défaut il doit sefforcer d'établir la communication sur une
autre fréquence appropriée alaroute. Si cette tentative est vaine, il doit sefforcer d'établir la
communication avec d'autres avions ou autres stations au sol, pour leur demander de relayer le
message.

Si I'avion bénéficie des services de la circulation, il doit en plus respecter les dispositions des regles
de l'air relatives a l'interruption des communications.

Si celui ci setrouve lors de la panne radio en de piste ou au sol sur un aérodrome contrélé, latour de
contrdle pourra par signaux optiques (feux a éclats ou feux continus) lui donner des directives
nécessaires a l'atterrissage ou au décollage.

Enfin si I'avion est équipé d'un transpondeur de bord, il doit afficher le code 7600, il est judicieux
avant de mettre en cauvre toutes ces possibilités, de vérifier la bonne connexion de :

Les fiches prises casques

Les potentiometres des casques
Laradio bien soustension

Le squelch bien réglé et non a fond
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Le volume bien positionné
La fréquence affichée soit la bonne

Procédur es en vol selon letype d'espace aérien .

En espace aérien de classe E :
Cet espace aérien ne nécessite pas de clearance, donc pas de problémes particuliers en ce qui
concerne sa pénétration (sauf en VFR spécial)

En espace aérien declase D, C, B :
Ces espaces sont contrélés et nécessitent une clearance

Si la panne survient avant I'entrée de I'un de ces espaces contrélés:

Déroutez vous s possible vers un espace de classe E ou G ou le risque de trafic est moins important
et sur un AD ou laradio n'est pas obligatoire. Vous ne devez et ne pouvez pas pénétrer sans
clearance.

Si la panne survient aprés étre entré dansun de ces espaces et aprés avoir obtenu la clearance

Affichez 7600 au transpondeur

Continuez en suivant la derniere clearance du contréleur

Vérifiez sur votre carte d'approche VAC sil y a des consignes particulieres en cas de panne
radio, les appliquer le cas échéant

A l'arrivée étre attentif aux différents signaux optiques que pourrait envoyer latour de
contréle.

En espace aérien de classe A

Cet espace est grictement interdit aux vols VFR

Procéduresde Détresse et d'Urgence
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Détresse ( Mayday ), définition et casd'utilisation :

Vous étes considéré en état de détresse a partir du moment ou vous ées dans|'impossibilité de
poursuivre votrevol, et que la seuleissue est un atterrissage forcé.

Exemple:

Un avion bimoteur perd un de ses deux moteurs en vol, il communiquera un message d'urgence
Un avion monomoteur dont I'unique moteur sarréte, est considéré comme en détresse

L'appel de détresse a priorité absolue sur toutes les autres communications
Si vous entendez un appel de détresse vous devez :

Cesser toutes émissions susceptibles de brouiller le trafic de détresse

Laisser le soin ala station sol de répondre a un message de détresse

Exceptionnellement, si personne ne répond au message de détresse, accusez réception de ce
message a l'avion en détresse et le retransmettre ala station sol avec I'expression "
MAYDAY RELAIS"

Fréguences a utiliser :

En cas de détresse, s vous vous trouvez déja avec un organisme de la circulation aérienne, vous
restez en contact avec lui et vous lui adressez |le message de détresse.

Si vous n'étes pas en contact avec un organisme de la circulation aérienne vous affichez 121.50,
cette fréquence est veillée par les organismes de la circulation aérienne civile et militaire.
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Contenu du message de détresse:

L'avion émettant un signal de détresse est sous la menace d'un danger grave et imminent, et demande
une assistance immeédiate. En cas d'extréme urgence Appel et message ne peuvent faire qu'un.

Appdl:

Signal:
Mayday, mayday, mayday

I ndicatif:
de F-JQCV F-JQCV F-JQCV

Fréguence:
SUM e MHZ (deux période de dix secondes micro branché)

Indicatif :
de F-JQCV  Répondez

M essage :

Position et Heure

Cap

Altitude

Vitesse indiquée

Nature de la détresse

Tous autres renseignements susceptibles de faciliter le sauvetage
Indicatif

Lorsque I'avion est équipé d'un transpondeur afficher 7700

Urgence ( pan ), définition et casd'utilisation :

L'urgence est I'état concernant la sécurité d'un avion ou d'une personne a bord qui ne nécessite pas
une assistance immédiate. Les messages d'urgence sont précédés du mot PANNE, répétés 3 foisde
suite PANNE PANNE PANNE.

LesFréguences a utiliser, relais des messages ont la méme procédure que les messages de
détresse.

Annulation de la détresse ou urgence.
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Lorsgue lI'avion n'est plus en état de détresse ou d'urgence, il doit transmettre un message annulant
I'état de détresse ou d’ urgence.

La station sol qui dirige le trafic met fin aux communications de détresse et au silence radio par le
message suivant : « SILENCE FINI».

BONSVOLS
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